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F oa transport sur b terra ferme, d*un bateau pnoumatique. 



invention conceme un d fep o sr tif-de transport 
sur la ten© ferme d*un bateau pneumatique comprenant, a sa 
partie arriere. un tableau transversal realise sous la forme dun 
panneau sertsibtement vertical 

CO cfeposftif est caracterise en ce quH comports des 
movers 22 pour placer autorratiquement le bateau pneuma- 
tique 1 en position de transport de maniere que le tableau 
srriere 6 sort situe Juste atnfessus cfau moms un appui arriere 
19, 20 sofidaire du cadre 7 de b rernorque. et sur lequel 3 
repose, et des movens 24 de bJocage du bateau pnetimaoque 
1 dans la position de transport 
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La prdsente invention concerne un dispositif 
de transport, 8 ur la terre ferine, d'un bateeu pneumatique. 

Un bateau pneumatique comprend de manifere connue 
deux flotteurs lateraux pratiquement cylindriques et h aa 
partie arriere un tableau sous forme d'un panneau sensible- 
»ent vertical. Un tel bateau eat transports aur one remor- 
que de vdhicule automobile comprenant un cadre rigide corn- 
portent deux longerons latdraux, deux berres transversales 
et a l'avant un timon pourvu de moyena d'accrochage eu vdhi- 
cule, ainsi qu'a l'arriere deux roues principals roulant 
aur le sol, les longerons lateraux portent, a una certaine 
hauteur au-dessus du plan du cadre, des diaboloa aur 
lesquels le bateau pneumatique eat pose pendant aon trans- 
port. 

Les bateaux pneumatiquea aont en general confection- 
nea en toilea eirdes ou autrea matdriaux aouplea et legera, 
■aia qui sont aseez fragilea pour ae ddtdriorer du fait des 
trdpidations auxquelles ils sont soumis lors de leur trans- 
port en appui sur le diabolo central et les doubles rouleaux 
fixes sur la traverse srriere de le remorque. 

La prdsente invention a pour but de pallier cet 
inconvdnient majeur, du fait que le dispositif qu'elle pro- 
pose est caractdrisd en ce qu'il comporte dea moyena pour 
placer automatiquement le bateau pneumatique en poaition de 
tranaport, de manifere que le tableau arriere soit situd 
juste au-dessua d'au moins un appui arriftre aolidaire du 
cadre de la remorque et sur lequel il repose, et des mo- 
yens de blocage du bateau pneumatique dena la poaition de 
transport . 

Le bateau pneumatique portd par ce dispoaitif est 
eaaia a 1- aplomb de 1» appui arriere du bateau qui est un 
organe de rdsiatance prenant les efforts exercds par la 
remorque sur le beteau pneumatique lorsqu'il eat soumis a 
dea trdpidations ou a des chocs de haut en bas ou de bas en 
haut lora du transport sur la terre ferme. Ces efforts sont 
d'autant plus importants que, dana la majoritd des cas, le 
moteur du bateau, d'un poids allant de 30 b 9 0 kgs, est 
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monle fixe su*' le tableau orriere . i i cat evident que dans 
. ces conditions le bateau monte sur is remorque ne peut plus 
6tre diSteriord pendant le transport. 

Le bateau dtant en outre bloqud dans cette position 
5 de transport, il ne risque pas de glisser vers l'avant ou 
vers l'arriere lors du transport et de quitter cette posi- 
tion avantageuse, & l'aplomb et assis sur l'appui arri&re. 

On decrira ci-epres,& titre d'exeraple non limitatif, 
une forme d'exdcution de la presente invention, en rdfdrence 
10 au deasin annexd sur lequel : 

La figure 1 est une vue schenatique et en coupe 
longitudinale du bateau pneumatique monte pour le transport 
sur terre ferme a l'eide du dispositlf de 1' invention. 

Le figure 2 est une vue schematique en plan du 
15 diepoaitif sur lequel le bateau n'a paa dtd figurd efin de 
rendre le dessin plus clair, 

La figure 3 est une vue schematique ^ a plus grande 
echelle, d'une moitie de le partie arriere du dispositlf 
selon 1» invention et 

20 La figure 4 est une vue & plus grande echelle, des 

moyens de blocsge du montent sur la traverse du dispositlf 
selon 1* invention et selon une forme d'exdcution prdfdrde, 
meis non limitative. 

Un bateau pneumatique l comprend, selon la figure 1 

25 du dessin, un corps de bateau termind a l'avant par une 
proue 2 ae prolongeant des deux cdtes letdraux du bateau par 
deux flotteurs 3 pratiquement cylindriques, terrainds h l'ar- 
riere du beteau par des pointes coniques *. Ls bateau est 
fermd a sa partie infdrieure par un fond 5 et a aa partie 

30 arriere par un tableau arriere 6, realise sous forme d'un 
panneau transversal et sensiblement vertical. 

Loraqu'un tel beteau pneumatique 1 est transportd 
sur ls terre ferme, per exemple eur une cheuasde, 11 est 
gdndrslement montd sur une renorque de vdhicule automobile, 

35 composde d'un cadre 7 rigide, le plus souvent mdtslllque, 
comprenent deux longerons lstdrsux 8 et deux barres trans- 
versales sntdrieure et postdrieure 9 (figure 2). Ce cadre 
est prolongd vers l'avant par une pertie triengulaire se 
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terminant, vers l'avant, par un tiraon 10, portant, h sa 
partie opposSe au cadre 7, des moyens d'eccrochage 11 a une 
voiture automobile de retnorquage, non figured sur Ie;dessin. 
Le cadre 7 eat pourvu, a sa partie arriere, de deux roues 
5 principales 12, roulant sur le sol autour d'axes 13. 

Le cadre 7 est sj>1 idaire, du c6te exterieut, de sup- 
ports verticaux 14 portant chacun, a une certaine hauteur 
au-dessus du plan du cadre,, un diabolo 15, de preference en 
matiere plastique souple, diabolos sur lesquels le bateau 

10 pneuraatique est pose pendant son transport sur la terre 
ferae, ainsi que nontre sur la figure 1. 

Le cadre 7 comprend Sgalement au 1 mo ins un longeron 
central 16 et dans l'exemple illustre sur le dessin deux 
longerons centraux 16, symetriques par rapport h l'axe Ion- 

15 gitudinal du cadre et supports par ce cadre. Ces longerons 
centraux 16 supportent des diabolos centraux pour poser la 
quille du bateau. Les longerons centraux 16 sont prolonges 
vers la partie arriere de la remorque en dehors du cadre 7 
et lis portent h cette partie extreme une traverse 17, de 

20 preference constitute par une barre de section droite rec- 
tanguleire. Cette traverse 17 est solidaire de supports 
arriere 18 s'eievant au-dessus du cadre 7 et portant chacun, 
a leur partie supgrieure, un appui du bateau a I'arriere, 
lequel est constitue, par exemple, par un double rouleau 

25 lateral 19. Dans sa partie centrals la traverse 17 porte 
egalement un diabolo 20 constituent un sutre appui arriere 
pour le bateau. 

Le bateau pneuraatique 1 est confectionne* en un ma- 
teriau souple, tel que toile caoutchoutge, susceptible de se 

30 d£t£riorer lors du transport sur Is terre ferme du fait des 
trepidations. II est monte, pendant . ce. transport , en appui 
sur les diabolos lateraux 15, et egalement sur les appuis 
arriere 19 et 20, de telle sorte que le tableau 6 arriere 
soit place au-dessus et a 1' aplomb de ces appuis arriere 19 

35 et 20 aur lesquels il repose. 
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A cette fin, le dipoositif aeion la prgsente inven- 
tion comporte dea aoyens pour placer automat iquement le 
bateau pneumatique 1 en position de transport sur la terre 
ferae, de maniere que son tableau arri^re S repose sur lea 
5 appuis arriere 19 et 20. 

Ces moyens aont constitute par deux roontants 22 
constitutes per deux barres, de section droite rectangulai re 
par exemple, fixles sur le face arriere du tableau 6 a Insi- 
de de moyens de serrage rapide 23 tels que, par exemple, dea 

10 boulone fix£s eu tableau 6, passant a trevers dea trous, 
traveraant lea montanta 22 et serr£s avec dea gcroua a tfite 
pourvus de papillons de serrage rapide, ce qui per met un 
montage et un demo nt age t res eia6s de ces montanta. Apres 
avoir nonU le bateau pneumatique I sur les diaboloa latd- 

15 raux 15, on le tire vers 1' event de la reraorque jusqu'a co- 
gue les montanta 22 solideires du tableau 6 viennent boter, 
par leurs faces dirigees vera l*av ant de la remorque, contra 
la face dirigtfe vers 1 9 arriere de la traverse 17, ainai 
qu'il est nontre* sur la figure 1 selon la fleche f lt a par- 

20 tir du bateau pneumatique figure* en trait nixte, Juaqu'au 
bateau figure en trait plain. A partir de cette position la 
traverse 17 ne pernret plus de tlrer vers l'avant le bateau 
pneumatique 1, dont le tableau 6 se trouve alora au-deasue, 
et a 1' aplomb des appuis arriere 19 et 20 sur lesquela il 

25 repose. Grftce a la presence des montanta 22 eerrgs en place 
contre le tableau 6, le bateau pneumatique 1 se trouve ainai 
place 1 automatiquement de maniere a reposer, par son tableau 
6, sur les appuis arriere 19 et 20. 

Le dispoaitif selon la prdsente invention comporte 

30 6galement des moyens de blocage 24 du bateau pneumatique 1 
dans-la position d£crite , qui est sa position de transport 
sur la terre ferine. Ces moyens concernent le blocage des 
montanta 22 contre la traverse 17 et ils peuvent §tre de 
n*importe quel type. Selon une forme d" execution pr6f£r6e, 

35 mala non limitative, ces moyens de blocage 24 aont consti- 
tute, selon la figure 3, par un manchon 25 de roe me section, 
droite que la traverse 17 et pouvant coulisser le long de 
cette traverse 17. Ce manchon 25 est prolong^ iatdralement , 
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vera 1'extremite de la traverse 17, par une equerre 29 dont 
one aile eat parallele a la face poaterleure du nontant 22 
loraqu'il vient buter centre la traverse 17. De la sorte 
l'aile de 1- equerre 29 embresse le montant 22 en butee centre 
la traverse 17. Une vis 30 de aerrage repide, per exemple e 
tete moletee, paaae a travera un tree tareude de l'alle de 
1 'equerre 29 et vient aerrer et bloquer le montant 22 aur 
la traverae 17 pour 1' empecher de reculer en a'ecertant de 
la traverae, done pour empecher le bateau pneumatique 1 de 
reculer aur see appuis arriere 19 et 20. Loraque la via 30 
eat devisaee, on peut debloquer le montant 22 de la tra- 
verae 17 et on peut retirer le beteau pneumatique 1, en 
faisant couliaaer lea moyena de blocage 24 vera le milieu de 
la traverse 17, dana la poaition 24a aur* la figure a, vera 
15 la droite aur le desain. 

Pour mieux empecher tout glissement du bateau pneu- 
matique 1 vera l'arriere et eviter de ce fait que le tableau 
6 ne quitte lea appuis 19 et 20, le bateau pneumatique 1, 
aprea avoir ete monte a aa place corrects eur sea eppuia 
arriere 19 et 20, eat amarre h l'aide d'un crochet 31 (fi- 
gure 1) venant s'sccrocher dens une poignee 32 fixee a 1 » a- 
vant du bateeu. Le crochet 31 eet conetitue par un plat dont 
une extreraite cembree epouae la forme de le poignee 32 fixee 
au bateau. L 'autre extremite du plat ferment crochet 31 eat 
fixee par un boulon molettf. On evite ainai la neceaaite de 
aangler le bateau pneumetique 1 dana la poaition de trana- 
port decrite. Le remorque comporte egalement un support 
anterieur 33, reglable en hauteur et dana le sena longitu- 
dinal de Is remorque, supportsnt un treuil de helage 34 du 
bateau vera aa position de transport et auquel vienl s'sc- 
crocher la poignee 32, par 1 • intermedieire du crochet 31 et 
de aon boulon de blocage. Ce reglage du support anterieur 33 
permet a la fixation anterieure du bateau pneumatique 1, 
notamment au crochet 31, de se trouver ft la hauteur de la 
35 poignee 32. 

Selon le presente invention, chacun des montants 22 
peut eventuellement porter, aur l'une de see faces laterales 
et a aa partie extreme inferieure.une roue aecondaire 35, 
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de pl U3 petit diametre que l e3 roues principales 12. Le roue 
aecondaire 35 eat portee par un axe aecondaire 36 de telle 
3orte que, loraque le montant 22 eat fixe sur le tableau 6, 
la roue aecondaire 35 aoit situee dana un plan vertical 

J"'""' h C6lUi dB la " ue P'inclpale 12 et decale vera 
1 inter ieur du cadre 7. Cet axe aecondaire 36 peut etre fixe 
au montant 22 et la roue aecondaire 35 peut etre demontee de 
cet axe, ou bien encore 1'exe aecondaire 36 peut etre de- 
note du montant 22, conjointement avec la roue aecondaire 
10 35. Cette roue aecondaire peut egalement manquer complete- 
nent. Lea roues eecondairee 35 aervent a faciliter le 
tranaport du bateau peumetique 1 a partir du moment ob il 
eat aorti de 1'eau, juequ'au moment ob il est pose sur les 
diabolos 15, ces roues ne touchant alors plus le sol. 
15 Lorsque le bsteau est transport* avec lea roues 

secondaires 35 montees sur les montants 22, chacune de ces 
roues vient se loger dana l-espace menage entre lea parties 
extremes poaterieurea dee longerone lateraux 8,1s barre 
tranaveraale arriere 9 et l'extremite de la traverse 17. La 
20 longueur de Is traverse 17 doit, de ce fait, etre plua gran- 
de que la diatance entre lea facea interieurea des montants 
22 aontes en place centre le tableau 6, maia plus courts que 
la diatance entre lea facea interieurea des roues secondei- 
res 35 portees per les montants.D- autre part les longerons 
25 centrsux 16 doivent etre prolonges aaaez loin vers l-arribre 
d« cadre 7, done de la barre transversals poaterisure 9 pour 
que cette barre permette de loger convenablement les roues 
secondaires 35 qui viennent alors buter centre la barre 
tranaveraale postgrieure 9. 
30 Dans le caa ob les rouea aecondairea 35 manquent, ou 

bien quand ces roues sent demontees pendant le tranaport du 
bateau pneumatique 1 aur la terre ferme, les montanta 22 
peuvent eccuaer la forme d'un for plat non accroche ferme- 
»ent au tsbleeu 6. Ce fer plat peut alors presenter une 
35 partie extreme euperieure repliee en forme de U inverse et 
coiffant le chant superieur du tableau 6. Dans tous les ces 
cependant, les montants 22 doivent avoir une longueur 8u f- 
fisante pour deacendre en dessous de la traverae 17, afin de 
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pouvoir prendre eppui sur elle loraque le bateau pneumatiquis 
eat tire* vers l'avant juaqu f a aa position de transport sur 
la terre ferine. 
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. REVEND I CATIONS 
1— Dispositif de transport, sur la terra ferine, 
d'un bateau pneumetique comprenant, h sa partie arriere, un 
tableau transversal realise sous la forme d'un panneau sen- 
siblement vertical, le bateau etant porte sur une remorque 
de vehicule automobile comportant un cadre rigide fixe ou 
baaculant, comprenant deux longerons lateraux, deux barres 
transversales et a 1 'event un tlmon pourvu de mo yens d'ac- 
crochage au vehicule, ainsi qu'a I •arriere deux roues prin- 
cipales roulant sur le sol, caracterise en ce qu'il comports 
des moyens (22) pour placer automatiquement le bateau pneu- 
matique (1) en position de transport, de maniere que le 
tableau arriere (o) aoit situd Justs su-dessus d'su mo ins un 
appui arriere (19,20) solidaire du cadre (7) de la remorque 
et sur lequel il repose, et des moyens (24) de blocage du 
bateau pneumatique (1) dans la position de transport. 

2. - Dispositif suivant 'la revendlcatlon 1 carac- 
terise en ce que les moyens pour placer automatiquement le 
bateau pneumatique (1) en position de transport sont cons- 
tituss par deux montants (22) fixds sur la face arriere du 
tableau (6), de longueur suffisante pour descendre en des- 
sous d'une traverse arriere (17) du cadre (7) et venir, par 
leurs faces dirigdes vers l'avant de la remorque, en contact 
avec la face di^igde vers 1'srriere de la remorque de la 

25 traverse arriere (17), lorsque le bateeu pneumatique (1) est 
portd par la remorque en position de transport.. 

3. - Oispoaitif suivant la revendlcatlon 2 cerac- 
terisd en ce que les moyens de blocage (24) du bateau pneu- 
matique (1) dens la position de transport, notamment de 

30 blocage des montants (22) contre la traverse arriere (17), 
aont const itues d'un manchon (25) couliaaant le long de la 
traverse arriere (17), ce manchon (25) etant prolonge, vera 
l'extrdmitd de le traverse (17), par une equerre (29) dont 
une aile est psrallele h la face postdrieure du montent (22) 

35 lorsqu'il vient buter contre Is traverse (17), l'eile de 
l'dquerre (29) embrassant le montant (22) butant contre 
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traverse (17), et una via (30) de aerrage raplde passe a 
travera un trou tareude de 1'equerre (29) et vient serrer 
et bloquer le montant (22) aur la traverse (17). 

Dispoaltif auivant l'une quelconque des reven- 
dications 2 et 3 caractdrise en ce que lea montants (22) 
sont fixes au tableau (6) & 1'aide de moyens de serrage 
rapide (23). 

5. - Diapoaitif suivant l'une quelconque des reven- 
dicotions prdcddentes caracterise en ce que l'appui arriere 
du bateau est constitue par un diabolo central (20) et deux 
doubles roulesux letdreux (19). 

6. - Diapoaitif auivant l'une quelconque dee reven- 
dicetiona 2 a 5 caracteriad en ce que la traverse arriere 
(17) est ported par la partie arriere d'eu mains un lon- 
geron central* (id), aolidaire du cadre (7) et prolong* vers 
l'srriere de la renorque en dehors de ce cadre (7). 

7. - Diapoaitif auivant l'une quelconque des reven- 
dications 2 a 6 caracteriae en ce que cheque montant (22) 
parte one roue aecondaire (35) de telle sorte que, lorsque 
la montant (22} eat fix* sur le tsblesu (6), cette roue ae- 
condaire (35) soit eituee dans un plsn vertical parallele a 
celui de la roue principele (12)* male ddceld vera l'intd- 
rieur du cadre (7). 

8— Diapoaitif auivant la revendication 7 carac- 
tdrisd en ce que, lorsque les roues secondaires (35) sont 
montees sur les mon tents (22), cea roues viennent se loger 
dana un eepace mdnagd entre les pertles extremes posterieu- 
res des longerons latdraux (8), la barre trenaveraale pos- 
tdrieure (9) et l'extrdmitd de Is traverse (17). 

9.- Diapoaitif auivant I'xme quelconque des reven- 
dications 7 et 8 caracteriae en ce que la longueur de la 
traverse arriere (17) eet plua grande que la distance entre 
lea faces intSrieures dee montants (22) montes en place 
contre le tableau (6), maio plus courte que la distance 
entre les facee interieures des roues secondeires (35) mon- 
tees sur les montants (22), le ou les longerons eentraux 
(16) du cadre (7) etant prolongea assez loin vers 1' arriere 
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de ce cadre (7), done de le barre tranaveraale arriere (9) 
pour que cette barre pemtte.de loger convenablement lee 
roues secondaires (35). 

10— Diapoaitif- auivant l'une quelconque dea reven- 
dlcationa prec^dentea ceracterlse en ce que lorsque lee 
roues aecondairea manquent, lea mbntants (22) accuaent la 
forme d'un fer plat non fixe aur le tableau (6). 
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